Szczecinski Budzet Obywatelski 2026

100. Bezpieczna droga do szkoly - poprawa bezpieczenstwa na ul. Stawomira, ul. Dubois
i ul. Szarotki

Karta oceny weryfikacji merytorycznej koncowej

Wydziat oceniajacy: Zarzad Drég i Transportu Miejskiego

1. Czy projekt jest zgodny z przepisami prawa?
Tak
Uwagi:

2. Czy projekt stoi w sprzecznosci z obowigzujgcymi w Miescie uchwalami Rady Miasta, zarzadzeniami
Prezydenta, planami, programami, strategiami oraz innymi dokumentami o charakterze strategicznym i
planistycznym?

Nie
Uwagi:

3. Czy inwestycja wymaga podjecia przez Rade Miasta uchwaly, o ktérej mowa w art. 18 ust. 2 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym? Jesli tak, to czy realizacja zadania zostata juz objeta uchwata?

Nie
Uwagi:

4. Czy projekt stoi w sprzecznosci z Wielolethim Programem Rozwoju Szczecina (ha podstawie konsultacji
Wydziatu Zarzadzania Projektami)?

Nie
Uwagi:

5. Czy projekt stoi w sprzecznosci ze Strategia Rozwoju Miasta (na podstawie konsultacji Biura Prezydenta
Miasta)?

Nie
Uwagi:

6. Czy inwestycja jest juz uwzgledniona w budzecie Miasta badz jest zaplanowana na kolejne lata budzetowe
w perspektywie dwoch kolejnych lat (na podstawie konsultacji Wydziatu Zarzadzania Finansami Miasta)?

Nie
Uwagi:

bez uwag

7. Czy zakres projektu uwzglednia - o ile to jest mozliwe - wymogi projektowania uniwersalnego lub
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racjonalnych usprawnien oraz inne wymagania w zakresie dostepnosci architektonicznej, cyfrowej i
informacyjno- komunikacyjnej, o ktérych mowa w szczegoélnosci w ustawie z dnia 19 lipca 2019 r. o
zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegolnymi potrzebami?

Nie dotyczy
Uwagi:

8. Czy projekt jest mozliwy do realizacji w przypadku, gdy dotyczy terenu lub obiektu objetego jedng z form
ochrony zabytkow (na podstawie konsultacji Biura Miejskiego Konserwatora Zabytkow)?

Nie dotyczy
Uwagi:

9. Czy projekt jest mozliwy do realizacji w przypadku, gdy dotyczy terenu lub obiektu objetego jedna z form
ochrony przyrody (na podstawie konsultacji Wydziatu Ochrony Srodowiska)?

Nie dotyczy
Uwagi:

10. Czy weryfikowany projekt koliduje lub ma oddzialywanie na inne inwestycje realizowane/juz
zrealizowane/planowane przez Miasto?

Nie dotyczy

Uwagi:

11. Czy inwestycja polega na budowie, nadbudowie, rozbudowie, przebudowie lub remoncie budynku w
rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane? (Dopuszczalne sg wylacznie rozwigzania, ktore
poprawig dostep do budynkéw osobom ze szczegdlnymi potrzebami.)

Nie
Uwagi:

12. Czy projekt polega na zakupie lub wypozyczeniu sprzetu, ktéry bedzie wykorzystywany przez inne
podmioty niz jednostki miejskie?

Nie
Uwagi:

13. Czy projekt polega na wprowadzeniu zmian w rozktadach komunikacji miejskiej?
Nie
Uwagi:

14. Czy inwestycja nieinfrastrukturalna moze zosta¢ zrealizowana w 2026 roku? (Dotyczy wylacznie zadan
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nieinfrastrukturalnych)
Nie dotyczy
Uwagi:

15. Czy realizacja inwestycji infrastrukturalnej lub mieszanej moze rozpocza¢ sie w roku 2026?

Przez rozpoczecie realizacji inwestycji rozumie sie podjecie prac takich jak: uzgodnienia, prace projektowe,
pozyskanie stosownych pozwolen, zezwolen, przeprowadzenie procedury wyboru wykonawcy itp (Dotyczy
zadan infrastrukturalnych i mieszanych)

Tak
Uwagi:

16. Czy zaplanowana inwestycja polega wytacznie na sporzadzeniu planu, koncepcji badz dokumentaciji
projektowej?

Nie
Uwagi:

17. Czy projekt zaktada wykonanie kompletnej inwestycji lub catosci dziatania, co oznacza, ze realizacja
projektu nie bedzie wymagata niezbednych uzupetnien, czy kolejnych etapow, bez ktorych mieszkancy nie
beda mogli w petni korzystac z efektéw realizacji projektu ztozonego w ramach edycji SBO 2026?

Tak
Uwagi:

18. Czy istnieja mozliwosci techniczne realizacji projektu?
Tak
Uwagi:

19. Czy koszty projektu zostaly prawidiowo oszacowane?

Nie

Uwagi:

Oznakowanie poziome SOR: - Grubowarstwowe gtadkie 86,10zt/m2, - Cienkowarstwowe - 45zt/m2. Oznakowanie

pionowe SOR: Znak pionowy + stupek - cena za komplet od 772,60 zt do 1 322,60 zt stupek blokujacy 1600 zt Projekt
organizacji ruchu wykaze jakie oznakowanie i w jakiej ilosci bedzie niezbedne

20. Prosze wymieni¢ koszty realizacji inwestycji oraz poda¢ taczny, szacunkowy koszt realizacji zadania -
nawet jesli zgadza sie on z wyliczeniami autora.

(W kosztach musza by¢ uwzglednione szacunkowe koszty wykonania dokumentacji projektowej oraz koszty
oznaczenia rezultatu projektu.)

L.p. Skiadowe projektu Koszt brutto
1 dokumentacja 110000 zt
2 16 donic 608000 zt



Laczny szacunkowy koszt realizacji projektu : 718000 zt

21. Czy w kosztach projektu uwzgledniono szacunkowe koszty wykonania dokumentacji projektowej,
oznaczenia rezultatu projektu oraz inne koszty wskazane przez jednostki podczas weryfikaciji, ktorych
poniesienie jest niezbedne do zrealizowania inwestycji?

Tak
Uwagi:

22. Czy urealniony w wyniku weryfikacji szacunkowy koszt projektu miesci sie w kwocie przeznaczonej dla
odpowiedniego obszaru lokalnego w kategorii lokalnej lub w kategorii ogolnomiejskiej?

Tak
Uwagi:

23. Czy zrealizowany projekt bedzie generowat koszty w kolejnych latach?
Jesli tak, prosze je oszacowac.

Tak
Uwagi:
koszty pielegnaciji rocznej zieleni: 51200 zt, koszty pielegnacji drzewa w donicy na rok 3200 zt

24. Czy inwestycja spetnia wymog gospodarnosci, co oznacza, ze po jej zrealizowaniu koszty
funkcjonowania i utrzymania nie beda niewspoétmiernie wysokie w stosunku do wartosci kosztorysowej
projektu?

Tak
Uwagi:

25. Czy projekt spetnia wymogi ogdlnodostepnosci i nieodptatnosci?
Tak
Uwagi:

26. Czy jednostka wiodaca dokonywata modyfikacji projektu w uzgodnieniu z autorem projektu?
Nie
Uwagi:

27. Czy jednostka wiodaca wystgpita o konsultacje projektu do innych jednostek?
W przypadku pozytywnej odpowiedzi nalezy opisa¢ szczegotly konsultaciji.

Tak
Uwagi:

WGK w zakresie zmian w statej organizacji ruchu



28. Dodatkowe informacje mogace mie¢ znaczenie przy decyzji o dopuszczeniu projektu pod gtosowanie
mieszkancow Szczecina.

1. W ciggu ul. Stawomira obowigzuje organizacja ruchu zatwierdzona projektem SOR z 2021r. Projekt uzyskat
wymagane opinie Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Szczecinie oraz Zarzadu Drog i Transportu
Miejskiego. Na biezaco aktualizowane byly réwniez zmiany w zakresie montazu stupéw blokujacych w miejscach
newralgicznych. Na catym odcinku ulicy obowigzuje ograniczona predko$¢ do 30 km/h. Brak wyznaczonych przej$¢ dla
pieszych umozliwia przekraczanie jezdni w kazdym przekroju przy zachowaniu podstawowych zasad wtasnego
bezpieczenstwa. Na uwage zastuguje fakt, ze pieszy przekraczajacy jezdnie w przypadku przejs$cia wyznaczonego
zobowigzany jest z niego korzysta¢, tym samym przekraczajac jezdnig w innym miejscu majac przejécie w odlegtosci do
100 m naraza sie na konsekwencje karne. Brak podstaw do zmian w organizacji ruchu polegajacych na wprowadzeniu
oznakowanych przejs¢ dla pieszych. 2. Lokalizacja donic z kwiatami w przestrzeni pasa drogowego moze mie¢ swoje
uzasadnienie w miejscach nie powodujgcych zagrozenia i utrudniania w poruszaniu sie zarowno pojazdéw kotowych, jak
i pieszych. Ponadto na uwage zastuguje fakt ich pdzniejszego utrzymania. Szczegoty dotyczace doktadnej lokalizacji
mogtyby sie odby¢ dopiero na etapie przygotowywania dokumentacji projektowej dla zadania. 3. Lokalizacja progéw
zwalniajacych w przestrzeni paséw drogowych musi uwzglednia¢ szereg czynnikéw, w tym sposodb zagospodarowania
terendw przylegtych, w przypadku ul. Stawomira jest to Scista zabudowa, a w przypadku ulicy Dubois réwniez znaczenie
komunikacyjne w uktadzie drogowym miasta. Analizujac dostepne dane dotyczace wypadkow za ostatnie trzy lata brak
jest podstaw do rozwazenia zastosowania tego typu elementéw czy to w ciggu ul. Dubois, jak i Stawomira. 4. Stojaki
rowerowe moga stanowi¢ elementy fizycznie przeciwdziatajgce parkowaniu pojazdéw dwusladowych, jednoczesnie
przyczyniajac sie do zwiekszenia znaczenia komunikacji rowerowej. Ich lokalizacja nie moze przyczynia¢ sie
powstawania sytuacji zagrozenia i utrudniania ruchu pojazdéw i pieszych. Doktadna lokalizacja do okreslenia na
pbzniejszych etapach opracowanej dokumentacji projektowej. Ostateczna ocena dla zadania wynika z braku podstaw do
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu w postaci progéw zwalniajacych i przej$¢ dla pieszych.

29. Czy w odniesieniu do powyzszych informaciji projekt jest mozliwy do realizacji i moze by¢ skierowany
pod glosowanie mieszkancow Szczecina?

Nie
Uwagi:

Brak podstaw do wprowadzenia zmian w organizacji ruchu w postaci progéw zwalniajacych i przej$é dla pieszych.Ulica
objeta strefg "30" Oraz zgodnie z opinia Zarzadzajgcego Ruchem WGK



